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LEIA NA PAGINA:

ACAO COMERCIAL DINAMICA

De janeiro a julhodéste ano a arrecadagio da RFFSA atingiu a
Cr$ 363.531.000,00, superando em 32,7% o total do exercicio
precedente. Foram carregados cérca de 600 mil vagdes com
mercadorias diversas, tudo isso resultante da agao comercial
empreendida em moldes empresariais. Melhor atendimento e
frete compativel com a qualidade do transporte e preocupa-
¢do geral para com a maximizagdo da receita e melhor imagem
das ferrovias explicam os resultados auferidos.

A TURMA DO SELETIVO

O ¢ Centro Seletivo da Divisao-Regional-1-futura ,82 Divi-
sio-Subtrbios da Guanabara, em organizagdo, funciona 24
horas por dia, com 36 despachadores, 10 subencarregados, 6
controladores de locomotivas e 6 continuos, sob a Chefia de
Manoel Ferreira Guimardes, ferrovirio de 28 anos de servigo.
Essa gente, dedicada e eficiente, garante a seguranga dos 650
mil passageiros que didriamente se utilizam dos elétricos e dos
poucos carros de madeira ainda em trifego, nas linhas da 7¢
Divisao-Leopoldina.

TREM BAIANO FOI A BOLIVIA

4 de agosto passard & historia das ferrovias brasileiras como
um dia dos mais importantes de sua evolugdo: assinala a parti-
da do primeiro trem que saindo da Bahia, ¢ruzou as fronteiras,
rumo a Santa Cruz da La Sierra, transportando duas mil tone-
ladas de carga.

A INGLESA VIROU NONA

A antiga Estrada de Ferro Santos a Jundiai, durante 79 anos
carinhosamente indicada como “A Inglésa’, agora. empenha-
da na mudanga de tragdo na Serra do Mar, € hoje uma das mais
atuantes e mais rentaveis unidades da RFFSA. Depois da re-
forma estrutural da emprésa, também ganhou novo apelido:
todos agora a chamam, simplesmente, de “*A Nona™".
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Este simbolo da RFFSA
vigja em todos

05 Seus carras,

vagoes ¢ locomotivas.

uma tmagem nova,
significando mais trabalho,
mais produgdo,

mats servico ao Brasil.

Leva a todos os pontos do pais



CONFIANCA QUE VOLTOU

A RFFSA estd completando 13 anos de atividade. Cada exercicio que passa é uma demonstra-
¢do de que acertou o Govérno na sua criagdo. Nos ultimos anos, principalmente, com uma
aten¢dao maior concentrada na solucdo dos problemas ferrovidrios, renasceu a esperanga de
que o Brasil voltou a se convencer de que ndo pode progredir e se desenvolver sem a eficiéncia
do transporte ferrovidrio. Uma licdo eloquente nos vem dos paises mais desenvolvidos, como
os Estados Unidos, a Alemanha, o Japao e oulros, que continuam a tnvestir grandes somas nas
Jerrovias, competindo na conquista da velocidade e na constante preocupagio de descobrir no-
vas formulas de crescente conforto aos passageiros e maior rapidez na enltrega das mercadorias.
Naéo se trata de lutar com o transporte rodouvidrio, que detém cérca de dois tércos da movimenta-
¢do da carga nacional. As ferrovias transportam apenas 15% da nossa produgao. Ha nesses
nimeros um érro evidente, uma distor¢cdo alarmante, pelo desequilibrio da partictpacio do
trem e do caminhdo, como resultado das omissoes acumuladas, dos equivocos de alguns decé-
nios. Trata-se, isto sim, de recapturar para o trem a carga que lhe é propria, evadida para o
caminhdo, em beneficio da economia nacional. E essa reconquista do terreno perdido é o que
tem sido a luta da Réde Ferrovidria Federal até agora. Muito jd foi feito € muito se fard ainda,
até que o trem passe a desempenhar o papel que lhe cabe no desenvolvimento nacional.

Seria longo enumerar as obras e os indices que transmitem a nova imagem da RFFSA. Como
ilustragdo, apenas, poderiamos assinalar que a RFFSA em 1965 cobnia apenas 20% de suas
despesas totais e contribui hoje com 60% dos gastos.

Outro dado: os organismos de crédito nacionais e estrangeiros, confiantes na agao e no coman-
do da RFFSA, voltam a financiar obras de infraestrutura ferrovidria, como é o caso do BNDE
e do Banco Mundial. Segundo declaragées do préprio ministro dos Transportes, que acompa-
nha com entusiasmo o esférgo de recuperagdo da RFFSA, o trabalho desenvolvido é de tal vul-
to que jd no ano que vem ndo haverd mais deficit nas ferrovias do sul do pais e que a partir do
proximo iriénio, em 1974, deverdo atingir o equilibrio financeiro as estradas de ferro da regido
centro-sul.

Desponta, assim, a Réde Ferrovidria Federal como uma nova forca que se incorpora ao traba-
lho comum de fazer crescer mais e mais depressa éste imenso Brasil. O muito que fez nesses
13 anos de sua existéncia nos comunica a certeza dos grandiosos dias que viverd ainda em fu-
turo ndo distante.
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ANDREAZZA:

o grande meentivador
de ferrava.
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Os expressivos resultados da Réde
viaria Federal em 1969, com uma t
crescimento de 11%, superior a do
produto bruto nacional. e os progressc
gidos no primeiro semestre déste an
maiores do que os do exercicio prece
indicam que a Emprésa caminha flirm
te para a sua completa recuperacdo
ndo ha qualquer exagéro na afirma
que “‘essa € a obra mais importante
volucio™. Nao com palavras, mas ¢
tos e novas perspectivas, a Réde Fe
ria Federal entra numa fase mais ag
de competigio, participando do trar
de todas as cargas importantes da fai
roviaria.

CONFIANCA

Na opinido dos técnicos da RFFSA, o
rios tém respondido com uma cor
crescente @ nova mentalidade empr
e a melhoria operacional do sistema
vés nao so do maior volume de carga
mentada por trem, mas também pe
nejamento industrial e agricola que
ganiza, levando em conta uma infr
tura de transporte ferroviario, até hd
desconsiderada. Exemplo disso € o
mento das grandes safras agricolas t
mado pelos organismos do Centro e
¢ a alimentacao de seus armazéns reg
res, € o Consélho Nacional de Petrdl




gendo o trem como distribuidor da produ-
¢ao das Refinarias Alberto Pasqualini, no
Rio Grande do Sul, e Gabriel Passos, em
Belo Horizonte, a primeira ja abastecendo
até o norte do Parand, a mais de 1.500km,
e a segunda ja alimentando Brasilia através
do terminal do Embirucu.

Por sua vez, o exportador de minério, gra-
¢as a nova fase que se abre as ferrovias, en-
contra mercados para consumir mais dez
milhoes de toneladas através da construgio
do porto de Sepetiba. E a industria do ci-
mento que se amplia e se descentraliza, ra-
ciocinando em térmos de ferrovia, que bus-
caa 1.800km a matéria-prima de que neces-
sita e que planeja um ramal especifico para
seu atendimento com trens diretos exclu-
sivamente de cimento. E a comercializa¢io
do trige importado que passa a atribuir
quotas ponderaveis de transporte a ferrovia.
E o proprio transportador de automdveis
novos buscando o trem para tal finalidade.
E a siderurgia, enfim, tradicional usudria
do transporte ferrovidrio de matéria-prima,
que amplia agora sua utilizagdo de trens pa-
ra o escoamento dos produtos acabados.

Por tudo isso, o movimento de carga no se-
tor ferroviario federal acusou, nos dois ul-
timos anos, os maiores indices de crescimen-
to jamais atingidos pela emprésa nos seus
treze anos de existéncia. Em 1969 houve um
acréscimo de 11% a mais no transporte de
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carga util, mantendo-se em 1969, a mesma
taxa de crescimento, e os resultados do cor-
rente ano fazem prever que, em 1970, no-
vos recordes serao obtidos.

INVESTIMENTO

Para superar os fatores que possam colocar
a Réde em situagao de desigualdade com os
demais meios de transporte, um vasto plano
de investimento estd em andamento visando
a remodelagio de 7 mil km das principais
linhas férreas de Norte a Sul do pais, a eli-
minagio dos pontos criticos que restringem
a velocidade e lotacdo dos trens, como a con-
clusdo — a curto prazo — de variantes prio-
ritarias, como sao as do eixo Rio-Sao Paulo,
as de Cachoeira do Sul e Santa Maria Ca-
nabarro, no Rio Grande do Sul, e a retifi-
cacdo entre Engenheiro® Bley e Curitiba no
Parand. A conclusdo do Tronco Sul, pelo
Govérno Federal, e da ligacio Apucarana-
-Ponta Grossa, pelo Estado do Parani,
abrirdo novas perspectivas a ferrovia. A par
dessas melhorias nas linhas e no tracado,
a aquisi¢io de 180 locomotivas e de mais
cinco mil vagdes, o desenvelvimento do ser-
vico de containers, a implantagio de uma
vasta réde de comunicacgdes cobrindo em fo-
nia e telex téda a Réde Ferrovidria Federal,
a operagao com sinalizacao automatica nas
linhas de maior densidade de trafego, tudo

M A RFFSA comeca
ia colher os frutos
de umiongo esforco

isso revela a acio multiforme da emprésa
no afd de oferecer um servico mais seguro
e mais rapido. Mas niio s6 em esquema de
aplicacio de recursos atua a emprésa. Na
sua propria estrutura administrativa refor-
mas radicais tém sido efetuadas a fim de
inculcar e desenvolver a mentalidade empre-
sarial de que o sistema carecia. A melhoria
dos métodos operacionais tem recébido a
colaboragio de firma de consultoria inter-
nacional, a Sofrerail, subsididria da SNCF
que, junto com a equipe propria da Réde
Ferrovidria Federal S/A., equacionou e
vem implantando toda uma nova tecnologia
ferroviaria adaptada a época hodierna.

Tao amplos tém sido os planos e tdo presen-
tes os seus resultados mediatos que o pro-
prio Banco Internacional de Reconstrugio
e Desenvolvimento — BIRD volveu suas
vistas também para o sistema ferroviario e
nele programa aplicar seus financiamentos,
a fim de tornar mais rdpida a recuperagio
iniciada. A atengido com que as autoridades
governamentais acompanham a solugio
das dificuldades ferroviarias ¢ uma garantia
de que, a curto prazo, serdo elas sanadas,
numa demonstracao de confianca e incenti-
vo ao esforco da RFFSA, sob o comando do
general Anténio Adolfo Manta, e numa re-
velagio de que a emprésa, agora comple-
tando 13 anos de funcionamento, comeca
a colher os resultados de seu trabalho.
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COM UMA REDUCAO DE QUASE DUAS HORAS NA VIA-
GEM E COM PRECOS MAIS BAIXOS, A REDE FERRO-
VIARIA FEDERAL. COMECOU A UTILIZAR AS NOVAS
VARIANTES NO RAMAL DE SAO PAULO DA 6: DIVI-
SAO-CENTRAL, CONSTRUIDAS COM DORMENTES
DE CONCRETO E TRILHO SOLDADO. JA EM AGOSTO,
AS AUTOMOTRIZES PASSARAM A FAZER EM 6h40 O
MESMO TRAJETO QUE OS TRENS PERCORREM EM
7h25m. PRETENDE A RFFSA ATE O FIM DE 1970 FAZER
A VIAGEM RIO-SA0 PAULO PELOS TRENS DE ACO E
AUTOMOTRIZES, EM 6 HORAS, REDUZINDO-AS PARA
QUATRO OU CINCO EM 1971.
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Com a entrada em funcionamento das variantes Floriano-Agulhas paradas para atender a servigo désse tipo. Servem lanches, auxi
Negras, Queluz-Lavrinhas e o névo trecho da Cachoeira Paulista, os gargons no restaurante, esquentam mamadeiras de bebés, :
os trens da 62 Divisdo-Central, da RFFSA, passaram a desenvol- dem os que passam mal na viagem e dio todo tipo de inform
ver maior velocidade, com paradas em algumas cidades, enquanto necessiria aos passageiros. Cada trem ou automotriz tem qu
as automotrizes sdo expressas, sem parada alguma. Os trens saem ferromocas.

simultineamente do Rio e Sdo Paulo, diariamente, as 8h15m e che-  Além da retificacio do tracado, ja possibilitada pela utilizagac
gam as 15h40m. Saindo mais cedo e com duragio de quase duas variantes, outras medidas de melhoria geral serio adotadas I
horas no percurso, os trens permitem aos passageiros maior flexi- técnicos da RFFSA, objetivando uma viagem em 4 horas Rio
bilidade no aproveitamento do tempo para seus negécios e outras Paulo, tais como a eletrificagio, a duplicacao da linha e a reforn
atividades. Os carros dessas composigoes e das automotrizes dis- ¢do de todo o sistema.

poem, respectivamente, de 320 e 360 lugares. Nao tém leito, mas

poltronas reclindveis, banheiro, ar condicionado, além das ferro-

mogas para servir os passageiros. Sao 34 jovens especialmente pre-



RIO-SAO PAULO
EM MENOS

DUAS HORAS




