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NESTE NUMERO

Integragdo Ferrovidria

@® A V Assembléia Geral da ALAF co-
locou, mois uma ver, em evidéncia, a
necessidode da integragdo ferrovidgria la-
tino-omericana. Ao proceder o um ba-
lange do esférgo realizado pela Brosil
nesse senfido, o Ministro Mario Andreaz-
za, dos Tronsportes, leve uma imagem
muito feliz: “nos horos de crise o trem
é o dltimo a parar”. (Pagl 7).

Locomotivas

® Coroado de éxito o viagem que o
Presidente da RFFSA, General Anténio
Adolfo Manto, e o Diretor Luis Alberta
Nastari, empreenderam aos Estados Uni-
dos. O empréstimo la obtido assegurou
a colocagdo da encomenda de 80 lo-
comotivas diesel-elétricas junte & indis-
tria pesada brasileira. (Pag2 9).

Mini-ferrovia

@® Coda louco com sua monia. Mas
Nogib Tannuri, um carioca de 36 anos,
€ louco, openas, pela moaior ferrovia-

iniat la perfeita, existente

a, em
no Brasil, de sua propriedode, que con-
ta com um parque de 100 locomotivas
elétricos ¢ o vopor e 300 vogdes de
varios fipos. (Pég. 18 .).
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As neticias contidas no presente nimero deixam de observar a nomenclotura estabelecida pela nova estrutura

administrativa da emprésa, porque sua divulgacio se féz quando os originais j& haviam sido entregues s oficinas
para impressdo, '
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Os transportes do pals ;'

Pelo transcurso dos 12 anos da RFFSA,
seu presidente, general Antonio Adolfo Manta,
enviou a seguinte mensagem aos ferrovidrios:

ais do que uma mensagem gratulatéria, o 12.° aniversario da Réde Ferrovidria Federal S. A.,

que estamos comemorando, se nos apresenta como ocasi@o propicia a uma ligeira prestagao
de contas, a que associamos, preliminarmente, os nossos sinceros agradecimentos pela cooperagdo de
todos os que trabalham na emprésa, dos mais humildes aos mais graduados na escala funcional.
Nao é hora de recorrer aos graficos e aos nimeros, embora éles espelhem o resultado do esférgo co-
mum. Preferimos, hoje, usar uma linguagem mais colorida e, por isso mesmo, mais tocante, capaz de
refletir o entusiasmo que nos domina, pela intima conviccdo de que estamos, gradativamente, atin-
gindo as metas da plena recuperagao e j@ cuidando de ultrapassé-las.
Melhorando os servicos e estimulando a capacidade profissional de cada um, através de um pro-
cesso de distribuigao racional pelos diferentes setores, realizamos mais, com menos gente. Em 1964
éramos 154 mil e agora somamos 126 mil, reducdo que nao implicou em qualquer problema de
ordem social e, ao contraric do que se imagina, em nada comprometeu o indice de produtividade,
e até pelo contrario, contribuiv para eleva-lo.
Aproximameo-nos do fim da era da trag¢éo a vapor, que serd apressado com o recebimento das 180
novas locomotivas diesel-elétricas, cuja compra foi, recentemente, autorizacia pelo Govérno, num
ato de grande significacgo em face da iminéncia de colapso, devido, justamente, ao aymento do
transporte efetuado e & caréncia de material rodante e de mdéquinas, para corresponder & agressiva
politica de competicdo e de agressividade comercial que adotamos com denodo. Para enfrentar o
sério problema de tracao, pecas s@o adquiridas no exterior, nossas oficinas trabalham sempre com
mais afinco a fim de atender as exigéncias e possibilitar o trafego de locomotivas paralisadas.
Em julho Ultimo devemos ter ultrapapssado 1 bilhdo de toneladas-quilédmetros mensais, feito igual-
mente esperado para agosto. MNeste exercicio j& registramos um aumento de 14 % sbbre o prece-
dente, fato que revela o impulso cada vez maior do transporte ferrovidrio. Em téda parte, ao lon-
go do tragade das nossas Unidades de Operacao, bem como nas subsididrias € na Administragao
Geral, sente-se o renascimento da Réde Ferroviaria Federal, atestado pelos créditos e financiamen-
tos a ela concedidos. Chegamos & Bolivia, trazemos o trigo da Argentina, asseguramos o escoa-
mento das grandes safras, reformamos e ampliamos o sistema dos subdrbios, adotamos processos
elefrénicos, atacamos obra de infra-estrutura e grande importéncia, como a nova tracdo da Serra
do Mar, os Oleodutos Sao Paulo-Santos e de Embirugu. Reconquistamos cargas, bem como a confian-
ca dos vsudrios: A Réde estd sendo reequipada dentro das suas possibilidades; vagées novos sao
entomendados; a via permanente vai sendo remodelada nos seus trechos mais importantes.
Chegamos ao limiar de mais uma etapa com perspectivas promissoras. Tudo nos anima a prosse-
guir e o faremos. Os obstdculos continuaréo sendo superados dentro de uma rigoresa ordem de prio-
ridade e os métodos modernos implantados 'rruduzem, cuda vez mais, nosso firme propésito de
soerguimento. Em breve, estou certo, teremos es- g rs0s 11pos, Lu.dia, filhotismo e
empreguismo, que levaram o sistema ferrovidrio 25 restavrantyram o incorpo-
racdo da emprésa que chega, agora, ao seu 12.20L1IT 'versos: izagdo que mui-
fos organismos jomais conseguiram em tdo pol# nimero de Vg jnsofismavel,
essa correspondéncia aos programas estabelecidy b oy abrerlos fretas tragadas,
que nos impele a avancar e a progredir. Todos Treevddconstruir uma
verdadeira emprésa ferroviaria a servigo do Bra

Eite ¢ o edificio-sede
o de Belo Horizonte ¢ «
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estrada tem sua historia

Cada

Cimalha da estagdo da VWFCO de Belo Horizonte,
ainda com a eniiga denominagdo de Réde Mineira
de Viagio.

maior dos trilhos da antiga Estrada de Ferrc
D. Pedro Il (hoje E. F. Central do Brasil) no territério de Minas
Gerais, tornou-se necessdria a construgio de algumas ferro-
vias de pequena ou maior extensao, com o objetive de liga
estagdes daquela estrada a localidades do interior da entdc
Provincia de Minas Gerais.
Surgiram entao, gradativamente, nada menos de oito linhat
férreas, interligadas entre si com o correr do tempo, parc
constituirem, finalmente, a Réde Mineira de Viagao, que, comr
a Estrada de Ferro Goids, constitui a atual Viagéo Férrec
Centro-Oeste e que, ao lado da Leopoldina e da Central
integra a Regional Centro-
O grupo de ferrovias construidas nao regiao em exame cor:
tou, em vdrias direcdes, o atual Estado de Minas Gerais,
alcangando logo os do Rio de Janeiro, Goids e Sao Paulo.

‘ omo consequéncia natural da penetragdo cada ve:



\/ia(;éo férrea centro-oeste foi
instrumento de interiorizacao

Désse grupo de oito ferrovias regionais, duas logo se desta-
caram, por sua exiensdo e pela importéncia das regioes cor-
tadas pelos seus trilhos: a Estrada de Ferro QOeste de Minas
e a Réde Sul Mineira.

Estrada de Ferro Oeste de Minas

Uma lei provincial mineira (de n.° 1.914, de 19 de julho de
1872) autorizava a concessao, com garantia de juros e pelo
prazo de 20 anos, a quem construisse uma ferrovia que par-
tisse de um ponto na linha centro da E. F. D. Pedro I, na
vertente do Rio das Mortes, e afingisse um ponto navegavel
do Rio Grande, na divisa oeste de Minas. A obra, contudo,
néo foi iniciada, por dificuldades encontradas no levanta-
mento dos capitais necessarios.

Outra lei provincial, de 5 de novembro de 1877, concedia
subvencao quilométrica para a construggo de uma ferrovia
que partisse do Sitio (atual Anténio Carlos) e alcangasse
S. Joao del Rei. Para ésse fim foi organizada a Companhia
Estrada de Ferro Oeste de Minas, com estatutas aprovados
pelo Dec. 6977, de 20 de julho de 1878. A linha foi cons-
truida com bitola de 0,76 m e em 1881 chegava a §- Jodo
del Rei.

Enquanto isso, pela Lei 2625, de 7 de janeiro de 1880, o
Govérno de Minas dava garantia de juros para que outra
emprésa construisse uma linha férrea entre S. Jodo del Rei
e Oliveira, embora parte désse percurso estivesse nas cogi-
tacdes da Estrada de Ferro Oeste de Minas, que por isso
diligenciou adquirir tal concess@o, o que conseguiu em 1885.
Assim, essa Estrada construiv a linha Séo JoGo del Rei-Aure-
liano Mourdo-Ribeirao Vermelho, na direggo oeste; e a linha
A. Mourao-Oliveira, na diregao norte.

Em 1894 foram inauguradas as linhas entre Oliveira e Barra
do Paraopeba, além de um ramal de Itapecerica. Outros
trechos foram surgindo, gragas &s concessdes de garantia de
juros-ouro feitas pelos Govérnos de Minas e Federal: Perddes
a Barra Mansa, com bitola de 1,00 m, no ramal paulista
da E. F. Central do Brasll, e para o norte até Catalao, em
ocntinuagéo désse prolongamento, seguiria de um lado até
Araxé e Uberaba, na Cia. Mogiana, e de outro até a mar-
gem do Rio Paracatu.

Pelo Decreto 1891, o Govérno do Estado do Rio concedia pri-
vilégio a A. A. de Azevedo para a construgao de uma fer-
rovia que ligasse Angra dos Reis a Barra Mansa, mas a
20 de abril de 1893 a concessdo foi transferida para a
E. F. Oeste de Minas, com o objetivo de garantir-lhe uma
saida para o mar.

A 16 de abril de 1899 foi decretada a liquidagdo forgada
da ferrovia, cujo acérvo foi adquirido, em hasta publica,
pelo Govérno Federal, a 13 de junho de 1903. A partir
dessa data a estrada recebeu diversos melhoramentos, com
expansdo de suas linhas, completando-se as ligagdes que
faltavam, entre as quais foi incluido o trecho de Divindpolis
a Belo Horizonte.

Em 1920, a E. F. Goias foi encampada pela UniGo e o trecho
Formiga-Arcos, entdo prolongado até Patrocinio, e mais o
ramal de Uberaba, em construcao, foram, de sua vez, incor-
porados @ E. F. Oeste de Minas,

Réde Mineira de Viagao

A Cia. Viagdo Férrea do Sapucai foi criada gragas & conces-
sGo de privilégios para a construgio de uma ferrovia que,
de um ponto conveniente da E. F. Minas e Rio, fésse fer a

Evte é o edificio-sede da VFCO, em pleno ceniro
de Belo Horitonle ¢ de onde o comando ferrovidrio
e exerce s0bre uma extensio de cérca de 3 mil Km
distribuidos por Minas, Goids, FEstade do Rio e

Guanabara. b



Cada estrada tem sua historia

divisa com Sao Paulo, no municipio de Ouro Fino. A cons-
trugao se féz da estacdo de Soledade de Minas, na E- F. Minas
e Rio, até Sapucai, (270 km), onde chegou em 1897. Poste-
riormente tornou-se arrendatdria da E. F. Minas e Rio e E. F.
Muzambinho, por contrato lavrado em 2 de janeiro de 1910.
Pelo Dec. 7941, de 7 de abril de 1910, as trés estradas e
mais seus ramais de Campanha a Alfenas passaram a cons-
tituir a Companhia- de Estradas de ferro Federais Brasileiras-
Réde Sul Mineira, com um conjunto de 963 km de linhas em
trafego.

Dissolvida amigavelmente, em 1921, a Réde Sul Mineira, o
conjunto das ferrovias foi entdo arrendado pela Unigo ao
Estado de Minas Gerais, com base no Dec. 14.598 A, con-
forme contrato lavrado a 6 de abril de 1922, sob a denomi-
nacdo de Réde de Viagdo Sul Mineira.

O Dec. 19602, de 19 de janeiro de 1931, autorizou o Govérno
de Minas a arrendar a E. F- QOeste de Minas, sendo-lhe incor-
porada a E. F. Paracatu; e reunida & extinta Réde Sul Minei-
ra, passaram a formar a Réde Mineira de Viagdo. Autori-
zado pela Lei Estadual 845, de 26 de dezembro de 1951, o
Govérno de Minas solicitou rescisao do contrato, o que ocor-
reu nos térmos da Lei Federal n.° 1.812, de 4 de fevereiro
de 1953, que transformou a ferrovia em autarquia federal
fiscalizada pelo Departamento Nacional de Estradas de Ferro.
Por férga da Lei 3.115, de 16 de marco de 1957, passou a
compor a Réde Ferroviaria com efeito a partir de 30 de
setembro daquéle ano. Assim, a Réde Mineira de Viagao
foi formada pelas antigas estradas de ferro Oeste de Minas,
Minas e Rio, Sapucai, Muzambinho e Réde Sul Mineira, in-
cluidos os ramais de Paraisépolis, Lavras, Campanha e Alfe-
nas. Suas linhas percorrem sobretudo o centro, o sul e o
oeste de Minas Gerais, estendendo-se até os Estados de
Goids, Rio de Janeiro e Sao Paulo. Seu tracado revela a
conexde das primitivas estradas lancadas @ esmo no fterri-
tério mineiro, por contingéncia da politica e interésse locais.
Posteriormente foram elas articuladas até a constituicao da
ferrovia, o que contribuiu para formar o mais extenso dos
sistemas ferrovidrios que compdem a RFFSA, com cérca de
3.500 quilémetros, nao sé dentro do sistema da VFCO, como
- em cotejo com qualquer outra estrada da RFFSA.

Estrada de Ferro Goids

vincia de Goids teria
seus primitivos no-
issivel através das
hos navegdveis de

de servico e sobre- |

ranca.
baixou decreto em
icasse a construgio
le um tributério do

das, de planos e van-

——=ovérno Imperial e, de-

pursuu provumagac da Republica, pelos governos que suce-
deram ao importante evento de 1889, finalmente tiveram
inicio, nos idos de 1907, os trabalhos efetivos de construcéo
das primeiras linhas férreas no Estado de Goids, com altera-
cao de um tracado originariamente previsto, com um ramal
4 partindo de Formiga, no Estado de Minas Gerais, na direcgo

de Uberaba e terminal em Leopoldina, sendo permitida &
Companhia Estrada de Ferro Goids, constituida em 1904, a
construgae de outro ramal até um ponto navegdvel do Alto
Tocantins. O plano original previa trilhos partindo de Ca-
talao e alcancando a antiga capital goiana (Goids), Paconé,
Cuiaba, Sao Luiz de Cdceres, até um ponto navegdvel do

Cont o dieselizagan da VFCE, muitor Nineis titeraan de ser uhu'gmh)f ¢ aliea-
dag; e o o (unel de Tartdrvia, wno recho Divindpolis-Costa Pinto.



O din dn cliegada dn trem oq Brasiling a UFCO foi pioneira.

Rio Guaporé, chegando, por fim, a fronteira de Mato Grosso
com a Bolivia.

O Decreto 7.562, de 23 de setembro de 1909, que legali-
zava o contrato antes estabelecido para a construgao da
nova ferrovia, concedia igualmente o direito de arrenda-
mento das linhas. Em 1911 era inaugurado o primeiro tre-
cho, de Aroguari a Engenheiro Bethout.

Enquanto isso, o Govérno cedia o trecho Formiga-Arcos, de
30 km e construido pela E. F. Oeste de Minas, a E. F. Goias,
que o reconstruiu e prolongou.

Até 1920 foram sendo construidas as linhas da nova ferro-
via, em demanda ao Planalto goiano. Naquele ano, porém,
a companhia chegava & faléncia, o que obrigou o Govérno
da UniGo a encampd-la- A linha de Formiga, em trafego,
e o ramal de Uberaba, em construcao, foram anexados a
antiga Estrada de Ferro Oeste de Minas, que mais tarde os
passou @ Réde Mineira de Viagao. A linha Araguari-Ron-
cador e o ramal de Cataldo, num total de 234 km, além dos
prolongamentos em construcao, passavam a integrar a Es-
lrada de Ferro Goids, tornada uma unidade, sob o contréle
da Inspetoria de Estradas de Ferro, mais tarde transformada
no atual Departamento Nacional de Estradas de Ferro.

Em 1957 a E. F. Goids passou a integrar a Réde Ferroviaria
Federal.

Finalmente, a 1.° de margo de 1965 a E. F. Goids foi incor-
porada & Réde Mineira de Viagdo, passando o névo con-
junto a denominar-se Viac@o Férrea Centro-Oeste, hoje tota-
lizando 3.474 km de linhas principais e ramais, o que equi-
vale a dizer que sdmente essa Unidade de Operagao cor-
responde a mais de 10% do total geral de linhas que formam
hoje o acérvo da RFFSA (25.093). E, pois, a mais extensa
ferrovia do pais, vindo loge depois dela a Viagdo Férrea
do Rio Grande do Sul, com seus 3.367 km, a Estrada de Ferro
Central do Brasil, com 3.030 km e o Réde de Viacdo Parana-
Santa Catarina, com 2-991 km.

Regifio Geo-Econdmica

A VFCO, através das duas ferrovias que a constituem, serve
a uma extensa zona do Brasil Oriental e Central, que abran-
ge sobretudo o sul, oeste e nordeste de Minas e o sudeste de
Goids, atingindo também os Estados de Sao Paulo e Rio de
Janeiro, em suas ligagdes e pontos de contato com as Estra-
das de Ferro Mogiana e Central do Brasil,

A Réde Mineira de Viagdo cobria especialmente o territério
mineiro, estendendo-se sébre o planalto da Mantiqueira, de
altitude média acima dos 750 metros. Apanha igualmente
o Alto Rio Parand, através de seus formadores Paranaiba e
Grande, além de afluentes do Alto Sao Francisco. Trata-se
de regido do mais rico subsolo do pais, que abriga grandes
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reservas minerais, sobretudo de ferro, ouro, manganés e
outras. O clima é saudével e ha terras férteis, apesar de
muito trabalhadas.

A regiao percorrida pela E. F. Goids desenvolve-se em grande
parte através de contrafortes do Planalto Central goiano,
numa zona que oferece certa acidentagéo e se eleva grada-
tivamente até atingir a altitude de 1.085 metros, no muni-
cipio de Anédpolis. Os trechos cruzados por suas linhas ca-
racterizam-se por uma vegetacGo em que predominam os
campos, de permeio com matas, sobretudo no municipio mi-
neiro de Araguari, ainda descontinuamente alcangado por
um resto de formagdo arbérea, de grande riqueza em ma-
deiras.

Aspecto Demografico

A regiao servida diretamente pelas linhas da Viagdo Férrea
Centro-Oeste é, em grande parte, densamente povoada. Sua
populacdo deve corresponder a cérca de trés e meio milhdes
de habitantes, que se concentram principalmente nos muni-
cipios mineiros, onde se inclui o de Belo Horizonte.

Transportes

O maior transporte efetuado pela VFCO é o de pedra cal-
carea, alcancando 338.219 toneladas (1968): No ano ante-
rior. isto é, em 1967 8sse total atingiv a soma de 349.464
toneladas. Seguem-se as seguintes mercadbrias: cimento
(157.601 toneladas), ferro gusa (134.774 toneladas), aglcar
(105.451 toneladas) e trigo em grdao (71.081 toneladas).

Locomotivas, vagodes, efc.

O dGltimo “Anudrio Estaiistico da RFFSA”, correspondente ao
exercicio de 1968, e publicado em meados déste ano, dé
para a Viaca@o Férrea Centro-Oeste um total de 249 locomo-
tivas, das quais 121 a vapor, 98 diesel-elétricas e 30 elétri-
cas. Essas unidades de tragdo percorreram no ano passado
um total de 12.012 km, para um total geral (RFFSA) de

© 83.960 mil km.

A mesma Unidade de Operacdo possuia até final de 1968
349 carros de diversos tipos, ou sejam: 196 para passagei-
ros, 29 dormitérios, 25 restaurantes, 50 para correio e baga-
gens e 49 outros diversos:

No que se refere ao numero de vagdes, possui a VFCO um
total de 2.914 (pranchas, abertos, fechados, gaiolas e outros).
No ano passado a mesma ferrovia formou 68.360 trens, dos
quais 17.001 para o transporte de passageiros, 19.499 mis-
tos e 31.860 para o transporte de carga.

Para um total de 313.380 mil passageiros transportados por
téda a RFFSA no exercicio de 1968, a VFCO contribuiu com
o transporte de 3 milhdes e 606 mil passageiros.
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Grﬂ;as ao Acordo que mantém
com o Servico Nacional de Apren-
dizagem Industrial, a Réde Ferrovidaria
Federal néo sé deixa de recolher vulto-
sa importéncia, correspondente a 1,2%
de sua félha de pagamente, como, ain-
da, se beneficia dos programas de trei-
namento e aprefeicocamento de pessoal,
indispensaveis a .wma emprésa do seu
porte. Por lei a RFFSA estaria, como 18-
das as suas congéneres, obrigada ao
pagamento de tal importéncia ao SENAI,
valendo como significativo exemplo a
informagéo de que somente numa de
suas unidades de operacdo, a Réde de
Viagao Parand-Santa Catarina, ésse re-
colhimento seria da ordem de trezentos
mil cruzeiros novos anuaiss Mas como
desenvolve, ela proépria, atividade de
treinamento, contribui para o SENAI com
apenas, 0,24%, retendo, em seus cotres,
os restantes 0,96 para investi-los no
maior bem que possui: o homem-ferro-
vidrio, base e garantia de sua prépria
estrutura funcional,

Pioneirismo

Nem tédas as Estradas integrantes do
sistema da RFFSA utilizam, integral-
mente, a parte que lhes cabe, em di-
nheiro, na distribuicdo dos valores re-
tidos, passando os saldos verificados a
constituirem o Fundo Macional de Trei-
namento. Isso permitiu que, no ano pas-
sado, a Réde de Viacao Parand-Santa
Catarina, reconhecidamente pioneira na
aplicacdo de programas de melhoria de
pessoal, tivesse recebido cérea de
NCr$ 240 mil cruzeiros novos a mais do
que lhe cabia, destinando tal importan-
cia as obras de construcdo do Nucleo
de Treinamento, seu equipamento e
aquisicdo de mobiliario, aplicando
outros.

NCr$ 500 mil cruzeiros novos nos pro-
jetos de aprimoramento dos servidores.
Data de 1885 o primeiro esférco de pre-
paro de pessoal na RVPSC, entdo Es-
trada de Ferro Parand (Compagnie Gé-
nérale des Chemins de Fer Parand). Na-
quela época, técnicos franceses comega-
ram a ministrar ensinamentos relativos
& operagao ferrovidria, sem, entretan-
do, obedecer a qualquer planejamento,
prolongando-se essa fase até 1934,
quando surgiu a Escola de Artes e Ofi-
cios e foram criados os Cursos de Me-
canica e Marcenaria. A segunda etapa
consistiu na fundag@o do Servico de En-

6 sino e Seleg@o Profissional, na RVPSC

Treindmento C

RVPSC

ara valer N

(1940), estabelecendo-se, com real pro-
veito, os cursos por correspondéncia e
cursos noturnos, além de estdgios no ex-

terior. Ao todo, durante ésse periodo
que antecedeu o Acdrdo RFFSA/SENAI
(1959) foram beneficiados dois mil ser-
vidores. Finalmente, obtidas com o
Acdrdo as verbas especificas necessa-
rias ao treinamento de 2.320 emprega-
dos, intensificaram-se os planos de tra-
balho, passando-se & organizacdo e rea-
lizagdo dos seminarios de ambito nacio-
nal, com “venda” de programas ade-
quados as demais ferrovias e a cons-
trugdo do Centro-Sul de Treinamento,
em condi¢des de acolher 8.400 partici-
pantes.

O nicleo

O atual nicleoc de Treinamento da
RVPSC, inteiramente concluido, funcio-
na em drea adjacente ao Gindsio Fer-
rovidario Coronel Dorival Brito, nas pro-
ximidades de Curitiba, e se apresenta
como um bloco majestoso e muito bem
aparelhado para o preenchimento de
svas finalidades. Nesse Nucleo 1&m es-
tagiado ferrovidrios de tédas as catego-
rias funcionais das diferentes unidades

de operagdo da RFFSA. Conforme o
tagdo tragada pelo Departamentc
Desenvolvimento de Pessoal da A
nistracao Geral, o Nucleo foi orga
do em escaldo departamental e di
de instalagées condizentes para as
vidades administraivas, didaticas,
creativas e culturais, ocupando
drea de 1.800 metros quadrados,
ajardinamento. As aulas praticas
dadas nas préprias oficinas da RV
situadas um pouco adiante.

Sem nenhum favor, os programa:
adestramento de pessoal na R\
atingiram um nivel invejavel de
rendimento, situando-se em primeir
gar na Réde Ferrovidria Federal. |
isso muito contribuiv a dedicacao
engenheire Denisar Zanello Mira
atual Chete do Setor de Ensino, ¢
¢do e Treinamento, cuja competénci
alia a um entusiasmo contagiante g
transforma em redator, professor, d
nhista, técnico e programador. A q
tos se interessam pela obra realiz
Zanello costuma dizer que “a sem
plantada em solo fértil, nos idos
1885, germinou e, num crescendo
tinuo, atingiv a fase adulta, siml
zada pelo imponente pinheiro, carc



