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A graxa que lubrifica, veda e protege mancais
antifricciao de equipamento ferroviario

£ excepcional o desempenho de Andok na lubrifica-
¢do dos mancais das armaduras dos motores de tragio,
mancais antifricgdo dos eixos das locomotivas e vagoes ¢,
em todos os mancais antifriccio de tamanhos variados,
operando numa larga faixa de temperatura.

A graxa Andok possui ainda clevada resisténcia a
oxidagio e alto ponto de gota, o que permite ser usada
em temperaturas onde a maioria das graxas nio resiste,
alongando o seu tempo de uso.

Trés fungbes especiais sdo exercidas por Andok quando
em uso nos mancais antifricgdo:

Lubrificar — impede qualquer contato deslizante entre
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os roletes e suas guias, assim como entre os roletes e
retentores.

Proteger — protege as superficies de ago dos rolamentos
que sdo susceptiveis de sofrer sérios danos pela corrosdo
¢ temperatura elevada.

Vedar — evita a entrada de sujidade, 4gua, poeira e
outras matérias abrasivas.

Consulte o Departamento Técnico da Esso Standard do Brasil
mais préximo, ou os escritérios regionais :
Rio de Janeiro : Av. Presidente Vargas, 642
Recife : Rua do Sol, 143
Séo Pavlo: Rua Pedro Américo, 68

Andok @

O Cenfro Esso de Pesquisa “realiza maravilhas com o petréleo



el e e e e e e e

Cuxa Econdmica Froemat

DO RIO GRANDE DO SUL

PARA MELHOR SERVIR A SUA DISTINTA

DERAL MANTEM EM SUA MATRIZ, UM
HORARIO ININTERRUPTO, QUE VAI DAS

8 ATE AS 17 HORAS.

— DEPOSITOS E RETIRADAS —

POSSUI A CAIXA ECONOMICA MAIS 9
AGENCIAS DISTRIBUIDAS PELOS PRIN-

CLIENTELA, A CAIXA ECONOMICA FE-
CIPAIS BAIRROS: }

AZENHA — BOM FIM — DUQUE
DE CAXIAS — MOINHOS DE VEN-
TO — NAVEGANTES — PARTENON

— PASS0O DA AREIA — PASSO DA

MANGUEIRA — SAO JOAO.

{ MAO QUE ECONOMIZA
E MAO QUE NAO
PEDE! =
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cartas a 'redaciao

DE NOSEO Corres-
pondente em Caxias do
sul, colega Joao de Oli-
vewra Viegas, recebemos
carta em que nos soli-
cita, por empré;timo,
ura cliche de fologratia
sua, que publicamos por
ocasido de seu nultimo
aniversario,

A razao de seu pedi-
do prende-se, como diz
em sua c<arta ,a con-
tingéncias proprias do
regime em gue vivemos,
as quais colocaram seu
nome para candidato a
vereanca de sua cidade.

Dai a necessidade do cliché para fins de propa-
ganda eleitoral.

Antecipando-nos & sua propaganda eleitoral e
por nao possuirmos mais aguéle cliché, apenas a
fotogratfia, resolvemos em atencao a éste prestimoso
colega fazer novo cliché, que ilustra esta nota e que
posteriormente lhe remeteremos, aproveitando o en-
sej0 para recomendar seu nome aos municipes da
“Perola das Colonias”. Muito embora fujamcs um
pouco da ética com esta recomendacio, fazemd-lo por
tratar-se de um colega e lutador gue possui em alto
grau o espirito de altruismo, tao necessario nas ati-
vidades humanas e, particularmente, na vida publieca.

A POLEMICA em térno do nome de Oscar Pe-
drolti e seu romance “Os Homens de Ferro”, que
vimos publicando, estd lancada. Em edigdo anterior,
nesta secdo, comentamos carta do leitor Raul de
Aimeida Farias, de Uruguaiana, na qual o mesmo
tecia criticas severas & obra de Pedrofti, muito em-
Lora elogiasse nossa orientacao literaria que vem acom-
panhando o desenvolvimento cultural da elasse com
a inclusdao de novos valores em nosso quadro de
colaboradores,

Agora, do leitor Gaspar Martins Silveira, de
Montenegro, recebemos a réplica a critica daquele
nosso outro leitor em que salienta ter sido o Sr. Raul
de Almeida Farias “o (nico a manifestar-se contra
¢sse verdadeiro romance classista, escrito dentro da
realidade da vida e contando os sofrimentos e as
lutas de uma classe”, Acentua mais adiante que “seu
padriao de cultura néo pode competir com o de Oscar
Pedrotti, o autor de “Os Homens de Ferro”, pois que
Pedrotti ja é bastante conhecido nos meios literarios
e V. 5. surge do anonimato para condenar um ro-
mance que Erico Verissimo e oulros romancistas le-
ram, aceitaram e elogiaram integralmente”, Finali-
zando, Gaspar Martins Silveira lamenta a “infelici-
dade de sua critica, pois, nds os leigos na matéria,
devemos aguardar calados o pronunciamento da eri-
tica credenciada”,

I COM PRAZER que recebemos correspondéncia
de nosso leitor Pedro B. Thomaz, aposentado resi-
dente em Canoas, em que nos envia substancial artigo
sobre a aflitiva situacio da CAPFESP, o qual teremos
a maior satisfacdo em publicar, tendo-se em vista
a acertiva dos conceitos nele emitidos e a atualidade
do assunto,

O FERROVIARIO



ICENCA ¢ a permissio para o trem iniciar sua marcha. Para O
FERROVIARIO serd a conversa que, em cada nova edicio, man-
teremos com o leitor ¢, a0 mesmo tempo, entrosando o titulo na ter-
minologia ferroviaria, pedimos Licenca para téda a linha para circulagao
desta sua nova edicao.

Vinhamos comentando e noticiando as atualidades que mais se
salientavam na imprensa quotidiana na sec¢io “Sinal dos Tempos”, a
qual nesta edicio volta a4 sua orientacio totalmente classista, 1sto €,
com noticiario de ferrovias e ferroviarios, enfeixado no cabecalho —
"Pelos Trilhos do Mundo.”

Espera O FERROVIARIQO, desta maneira, cumprir mais acer-
tadamente o seu programa de orientagio jornalistica, mantendo-se,
sempre, como elo de concordia e harmonia entre a administracao da
Réde e seu servidores,

ULMINANDO as gestoes que reverteram a Viacio Férrea do Rio

Grande do Sul ao contréle do Govérno Federal e sua conseqiiente
mcorporagio a Réde de Ferroviaria Federal S. A., tomou posse na di-
recio de nassa ferrovia o Engenheiro IEnzo Carlos Pinto, nomeado por
ato do Presidente da REFERRO, na qualidade de Superintendente,
tendo como scus acessores diretos os Engenheiros Joaquim Teixeira,
Euclydes Schmidt e Rodolfo Dagnino, também nomeados por ato da-
quela autoridade.

Os trés Gltimos sio nomes bastante conhecidos e estimados na
VIFERSA, tratando-se de técnicos que ingressaram em seus quadros
ha mais de trinta anos. OO Superintendente, Engenheiro Enzo Carlos
Pinto. muito embora seja natural déste Estado, déle esta afastado ha
longo tempo, desde quando era estudante da Escola de Engenharia do
Rio de Janeiro.

Entretanto, dos trilhos nunca se afastou em sua vida profissional
¢ foram éles que o trouxeram de volta 3 sua terra natal. Saide dos
quadros do DNEF ¢ cedido a4 Réde Ferroviaria Federal S. A, o Enge-
nheiro Enzo Carlos Pinto integrou a comissio que elaborou o térmo
de reversao da Viagio Férrea 2 Unido. Assim, acreditamos ter sido uma
feliz escolha sua indicagao para a Superintendéncia da VIFERSA, pois
trata-se de um técnico que bem conhece o terreno em que pisa, aliando
a essa qualidade a sna condicio de gaiicho e participante da comissio
que elaborou o térmo de reversio. E pessoa bem capacitada em levar
SUd Fesrao ao SuCesso. .

Congratulamo-nos, portanto, com a esforcada e leal gente ferro-
viaria pelas agradaveis perspectivas que se lhes oferece a administracio
recém iniciada, porque, via de regra, a mudanca de governantes traz
sempre uao0s governados uma sensacio de melhora. Diz o velho ditado
aue vassoura nova varre bem. ..

INALMENTE. é com satisfacio que assinalamos o retorno de Ca-
tulino Cordeiro no quadro de nossos colaboradores, do qual de ha
longa data se achava afastado, por motivo alheios & nossa vontade e
a déle, naturalmente. Na presente edicio a saborosa e irénica pena de
Cecté volta para abrilhantar as paginas de O FERROVIARIO na
secao que os calos de muita gente boa arranhou, pisou, espinhou, ETC.

K TAL....
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pelos trilhos do mundo|

ete. e tal...

DO ALTO desta coluna, de onde, por muito tempo, por detrazs das
bombas, estive a observar atos e fatos, fazendo comentdrios que cfinal
de contas minguém ligow e nem Hoeram cotagdo no wmercado, volto a
fixar o dlho e a me deter v andlise de arpectos da vida atual, cada
vez mats encardida com o fegdo a cingiiente mangos e um par de bo-
ttnas a mais de mil, certamente porgue ambos o5 produtos sdo tmpor-
tados do longinquo Rio Crande do Sul ¢ agui chegam muito caros.

FORAM-SE OS tempos, a vida téda se modificow, as homens ndo
mudaram de estampam, pois continuaram tendo bragos, pernas, pescoco,
orelthes. O cardter, isso que a gente ndo vé mas sente, é que sofreu
wma transformagaozinha de pé prda mala, do que resultow tanta cala-
vetragent ¢ tamanha vergonheira gue imperam nos mais diversos seto-
res das attvidades humanas. Mas 1isso ndo é nada, Insignificdncias.

PENSAR-SE QUE tudo se resolverd naturalmente sem o auxilio
de um remédio forte, é uwma das tantas erradas que tém cooperado
para qie o nivel das boas cotsas se mantenha pouco abaixo do calca-
nhar. Ninguém eipere que o ladrav vd se tornar honesto, o velhaco um
anjo ¢ o mfiel wm modélo de confianga, se nao forem aplicados golpes
de wm certo modo enérgicos por parte dos responsdvets em manter o
respeito a lei e d moral. Também falar em moral num momento em
que essa dona anda mais esquiva do que vergonha em cara de salafra,
¢ 0 mesmo que acreditar que as cotsas vao baixar de prego e a dinheiro
val e valorizar pelo simples fato de ser fabricado no pais.

Pura fantasta e vontade de fazer de pau torto haste de bandeira.
Querer endireitar o que at estd com palavrinhas de amor, equivale a
pretender acabar com mosquitos a tiros,

Diante dessa caudal de modernismo amisturado com senvergonhis-
mo, a gente tem é que se agarrar ds barbas do bom senso para nao ir
deunas abaixo ¢ se tornar tdo bom como tdo bom, caindo no caso aquéle
do ew sou, tu és, éle é...

CECE

Esta locomotiva obedece a qual-
guer programa, por mais complexo
gue seja € com mais exatidao do
que um habil maquinista, seja en-
costando automaticamente ao mate-

Locomotivas
Tele-Comandadas

NAS ESTACOES de separacao,
importa aue as operacoes de clas-
sificacan dos wvagoes se realizem
com o maximo de rapidez e com
0o minimo de movimentos. Essas
estacfes na Franca estao equipadas
com dispositivos de manobra auto-
matica de chaves.

Entretanto, um novo passe foi
franqueado neste ano, no dominio
da aufomotizacdo das estacoes de
separacao. Ja se conscguiu o co-
mando a distincia das locomotivas
Diesel, de manobras.
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rial a manobrar, seja reduzindo a
velocidade & aproximacao desse ma-
terial e tomar contato suave com
éle.

O dispositivo de comando dirige
continuamente a velocidade da lo-
comotiva, a marcha a frente, a mar-
cha a ré e o ponto morto. A loco-
motiva € eguipada com um recep-
tor, associado ao poslto radio-emis-
sor, Além da instalacio do recep-
tor, nada se modifica nos 6rgios de
comando da locomotiva: um sim-
ples inversor permite passar do tle-
lecomando ao comando wulgar,

Trens de dois pisos

A ESTRADA DE Ferro Chicago
& North Western adguiriu da Pull-
man-Standard doizs trens completos
de material aerodinimico com dois
pisos para servico em grandes per-
cursos, um desses de Michigan a
Chicago, ida e wvolta.

A Ferrovia Atkinson, Topeka &
Santa Fé ja possui quatro trens
desta classe, fabricados pela Budd,
em servigo entre Chicago e Los An-
geles, cujo rendimento é completa-
mente salisfatorio.

Os assentos dos passageiros se
estendem de um extremo a outro
de ecada carro, com os lavatdrios,
equipamentos, cozinha, instalacao
de ar condicionado e outros servicos
no piso inferior, sendo mais leves
em proporcao ao numero de passa-
geiros sentados que os comumente
usados.

A acomodacido em plano superior,
com melhor visibilidade, & muito
apreciada pelos passageiros, sendo
ainda mais silenciosa gue a via-
gem em plano normal.

Transporte Excepcional

A SOCIETE NATIONAL de Ché-
mins de Fer (SNCF) efetuou um
transporte verdadeiramente excep-
cional do corpo de um gigantesco
condensador com o péso de 60 to-
neladas, medindo 9,5 metros de com-
primento por 4,2 de largura e 6.3
de altura.

fste condensader era destinado
a nova central térmica de Chalon-
sur-Sabne, em curso de construcio
< percorreu pelos trilhos da SNCF
a distancia de 2 quilémetros, com
a duracac de 4 horas para efetuar
o trajeto. Esta dificil operacao con-
tou com a colaboracao, além dos
empregados normais, de services te-
lefonicos e telegraficos que per-
mitiram a passagem do enorme en-
genho, transportado em vagao es-
pecial do tido SPY e rebocado por
locotrator Y 6248.

Desta maneira, a SNCF tomou
parte preponderante na construcio
da nova central térmica de Chalon-
sur-Saone, uma das mais modernas
da TFranca.




Ferrovias Suicas
constituem exemplos
de Civilidade

0S CAMINHOS de Ferro Federais
Suicos tem consagrado especial a-
tencdo a seguranca da circulagao
dos comboios. A velha sinalizagao
mecanica - em geral semafdérica -
tem cedido lugar aos sinais lumi-
nosos utilizados intercionalmente.
E curioso notar que o0s apeadeiros
onde ha trens que efetuam paradas
condicionais, estdo munidos de sinais
aciondveis pelo publico, por meio
de um manipulador colocado & sua
disposicao; da manobra deéste dispo-
sitivo resulta iluminar-se o sinal,
indicando ao magquinista que deve
efetuar uma parada.

A acertada politlica tarifaria dos
CFF contribui em grande parte pa-
ra o resultado favorivel de seus
exercicios, As viagens de ida e
volta saop facilitadas com a apli-
cacio de precos reduzidos; as de
negocios, por meio de uma vasta
gama de tipos de assinaturas e as
turisticas, através de varias moda-
lidades de interessantes concessoes.
Idéntico meétodo e seguido para as
mercadorias, Para se fazer uma
idéia deo volume de transportes dos
CFF, basta dizer-se que em 1857
transportaram mais de duzentos mi-
lhoes de passageiros e cérca de 26
milhfes de toneladas de mercado-
rias.

O transporte de automoveis dos
usudrios através dos grandes tineis
alpinos merece uma referéncia a
parte. A wvantagem déste servico
consiste em evitar ao automobilista
a dificil condugao nessas acidenta-
das vias de comunicacdo. Os trans-
portes dessa natureza tém importan-
cia sobretudo no Sdo Gotardo, onde,
nos Ultimos anos, se tem transpor-
tado, anualmente, cérca de cem mil
viaturas,

O acesso as estacdes suicas é in-
teiramente livre. Qualquer pessoa,
mesmo desprovida de passagem,
pode entrar ou sair das eslacoes
sem quaisquer formalidades. A en-
trega das passagens é feita, exclusi-
vamente, a chegada & estacdo de
destino, quando o passageiro a en-
irega ao condutor.

Exéreito deseja conclusao do
Tronco Principal Sul

“PRETENDE ESTE comando
promover, com a colaboragdo do
Estado Maior do Exército, uma con-
feréncia dos governadores do Rio
Grande do Sul, Santa Catarina e
Parané, para ser equacionada, em
definitivo, a questao do Tronco
Principal Sul, obra que reputamos
de inadidvel necessidade para o de-

AGOSTO, 1959

senvolvimento de uma das mais
importantes regides econdomicas do
Brasil.” — Assim definiu o General
Osvino Ferreira Alves, a urgéncia
com que o Exército encara a con-
clusao das obras dessa ferrovia de
capital importancia para o Estado
e para o Pais. v

Conhecendo bem o assunto, mos-
trou o Comandante do ITI Exército
03 diversos beneficios gue traria
csea ferrovia 4 economia do Estado,
com uma reducdo de tracado em
cérca de 600 gquilomertos e com
capacidade de trafego trés vezes
maior, estando apesar disto, rele-
gada ao abandono em consequéncia
das despesas de conservacao absor-
verem quase a totalidade das exi-
guas verbas dotadas pelo Govérno
Federal. Ao invés de gastar-se com
a finalidade de desenvolver a ferro-
via, despende-se somas apreciaveis
para conservar o que foi feilo, sem
vantagem alguma no avanco das
opras.

Croacy intervem na defesa
dos Ferrovidrios

TEVE AMPLA REPERCUSSAO
na Camara Federal duas interven-
coes do Deputado Croacy de Oli-
veira, visando benelicios e direitos
4 classe ferroviaria.

A primeira delas constou de um
projeto-de-lei concedendo anistia
ampla aos servidores ferroviarios
gue foram demitides por motivo
de greve ou em virtude de mo-
vimento reivindicatorio classista.
Esclarece o projeto gue o servidor
anistiado devera requerer no prazo
de 120 dias, contados da data de
publicacdo da leli gue o aprovara,
ao Ministério da Viacao e Obras
Publicas a fim de que seja ouvida
a Reéde Ferrovidria Federal S. A,
determinando, poiz, a readmissao
ou reintegracao do servidor, se for
0 ©aso.

A segunda intervencdao daguele
parlamentar foi um discurso pro-
nunciado a proposito da situacao
dos ferrovidrios quanto a assistén-
cia médica que lhes é prestada e
2s pensoes conferidas &s suas viu-
vas, salientando, neste particular,
gue esta operosa classe estda mesmo
abandonada pelo poder publico.

Foi mais adiante em sua inter-
vencdo o Deputado Croacy de Oli-
veira, Conclamou seus pares para
que volvam os olhos a classe dos
ferroviarios, no sentide de que seja
elaborado um projeto que lhes ofe-
reca maior amparo, qual seja a
elaboracdo deo Estatuto dos Ferro-
viarios do Brasil. Este diploma se-
ria uma idéia maravilhosa e per-
{eitamente razoavel, pois o capitulo
a €les referente na Consolidacao das
Leis do Trabalho nio corresponde
as justas necessidades de seus di-
reitos e deveres.

Socialismo dirige Greve

A GRANDE NOVIDADE no meio

sindical brasileiro sdao os lideres
socialistas, em cujas maos estao os
sindicatos mais importantes. Um
déstes, o dos ferroviarios, deu sua
prova de vitalidade quando coman-
dou, recentemente, a greve dos ser-
vidores da Estrada de Ferro Leo-
poldina, levando-a a pleno sucesso.

Alvaro Davi, na foto, Presidente
do Sindicato das Emprésas Ferro-
viarias, tem 20 anos de profissao
e a greve que dirigiu foi perfeita,
apesar de ter sido a primeira de
sua atuacdo como lider sindical.
Homem do povo e bom funcionario,
Alvaro Davi deu vida nova ao seu
sindicato, inspirando confianca nos
associados, antes amedrontados com
as manobras politicas. Muitas sao
as vantagens que leva stbre a maio-
ria dos lideres operarios, sendo uma
das principais seus conhecimentos
doutrinarios do socialismo.

Sua maior preocupacao como li-
der sindical e homem chave da
greve que dirigiu com tanta efica-
cia, reside no cuidado de ndo dei-
xar gue um movimento desta ordem
seja usado de qualgquer maneira,
Deve ser usado deniro dos moderncs
recursos da técnica de organizacao
grevista e amplamente planejado.

Alvaro Davi € um déstes homens
simples que, muito embora desar-
mados, estdo ficando tdo importan-
tes na Capital Federal quanto aos
generais que dirigem nossas forcas
armadas.

Baionetas calam
protestos do Povo

O POVO DE Caieras, Sao Paulo,
surpreendido em plena madrugada
com o absurdo aumento de 150%
nas passagens da Estrada de Ferro

(SEGUE)
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Santos — Jundiai, rebelou-se con-
tra a medida, foi as ruas, empu-
nhando bandeiras e cartazes, e im-
pediu o trafego dos trens daguela
ferrovia.

Mais uma vez o povo fez valer
0 seu direilo de protesto contra os
exploradores de sua bolsa. O mo-
vimento ganhou proporcoes extra-
ordinarias, fazendo com que fortes
e numerosos contigentes de tropas
se deslocassem da capital paulista
para aquela localidade.

E de se lamentar, entretanto, que
as tropas da Forga Publica nao te-
nham sabido agir com a necessa-
ria serenidade, segundo informam
noticias procedentes de Sao Paulo,
Bombas de gés lacrimogénio foram
lancadas contra o povo, seguidas
de sucessivas cargas de baioneta
sObre os populares amotinados, ge-
neralizando-se dai o pénico e cor-
rerias. Caieiras assumiu um ver-
dadeiro aspecto de praca de guerra.

Por outro lade, um vereador da-
quela cidade declarou que a dire-
torin da Estrada de Ferro Santos
— Jundial usou de maneira deso-
nesta na revisao dos precos das
passagens, prejudicando assim a po-
pulacao de Caieiras.

Desastres
provocam Revolta

REPERCUTIU EM TODO o pais
0 pavoroso desastre ferroviario,
ocasinado pelo choque de duas com-
posicoes da Central do Brasil, na
variante de Poa, em Sao Paulo, no
gual perderam a vida quase cin-
coenta pesspas e, segundo dados
fornecidos, houve mais de cem fe-
ridos.

Ocasionou o tragico acidente um
equivoco do chefe da Estacao de
Engenheiro Goulart e a desatencao
do maquinista da composicao que
vinha em direcio & capital do Es-
tado que ndo conferiu a licenca
expedida pelo chefe, partindo em
direcio a composicdo procedente

de Engenheiro Trindade, esta tra-
fegando com o3 papeis em ordem e
completamente lotada de passagei-
oS,

Na {folo, estampamos impressio-
nante detalhe do acidente, onde fica
claramente demonstrada a violéncia
do impacto, no gqual passageiros ati-
rados uns contra os outros ,em pa-
nico, misturavam-se aos ferros re-
torcidos. Um dos vagoes ficou com-
pletamente destruido e, praticamen-
te, ninguém saiu ileso,

Poucos dias depois déste acidente,
um trem da Central obrigade a
estacionar entre as estacoes de Ben-
to Ribeiro e Marechal Hermes, em
virtude de avaria, foi o estopim
de diversas depredactes promovidas
por passageiros revoltados a compo-
sicoes daquela ferrovia.

O balanco da revolta se resume
em oito passageiros feridos, duas
prisoes efetuadas, mobilizacao do
Corpo de Bombeiros, patrulhas da
Policia Militar ¢ do Exército, além
de composicoes e instalacoes da
Central do Brasil depredadas.

Como se isso nao bastasse para
fornecer tragico noticiario & im-
prensa, nao havia decorrido dez dias
déste ultimo incidente, quando novo
desastre da Central do Brasil en-
luta mais sete familias cariocas,
seguido de poucas horas com um
outro desastre, desta vez da Leo-
poldina, cujo saldo foi de 2 mortos
e 40 feridos,

Sébkre éste novo acidente da Cen-
tral, as informacoes de seu Depar-
tamento de Inquérito foram falhas,
Se de um lado responsabilizavam
o maguinista do trem acidentado,
que faleceu no local, por outro, o
Agente da estacdo de Vieira Fa-
zenda declarou que, apos a com-
posicio haver passado por sua es-
tacdo, fez comunicagao a seu cole-
ga de Del Castillo, no sentido de
comunicar-se com o Seletivo da
Central, a fim de que a réde geral
trancasse o sinal para a linha em
que se encontrava 0 cargueiro pa-
ralisado, gue motivou o violento
choque.

Lider Ferroviario
aspira Vereanca

A CLASSE FERROVIARIA indi-
cou e a convencao trabalhista acei-
tou 0 nome de nosso velho compa-
nheiro Jodo Dorneles para disputar
a vereanca nas proximas eleicoes
municipais.

Velho lutador ferroviario, Joao
Dorneles sempre se manteve na pri-
meira linha guando das lutas clas-
sistas em busca dos objetivos pro-
ximos e remotos dos seus compa-
nheiros,

Em gquase todos os Departamentos
de nossa ferrovia correram listas
de adesao a sua indicacio para ve-
reador, as quais alcancaram o ob-
jetivo pretendido, pois Jodao Dorne-
les teve sua candidatura recente-
mente aceita pela convencido traba-
lhista,

Inovagoes no projefo
de reforma da
Previdéncia Social

O SENADOR Lima Teixeira, re-
lator do projeto de reforma da
Previdéncia Social informa estarem
os trabalhos bem adiantados, achan-
do que terd o apdio do Senado sem
debates exagerados, muito embora
as grandes alteragbes que sofrera
o projeto original.

No seu entender, a maior inova-
tdp € o custeio do funcionalismo
autdarquico pela Uniao, o gue re-
presenta tirés por cento dos sete,
previstos na contribuicdo triplice,
que a Unido nunca pagou.

Qutra inovacao, conforme acen-
tuou o Senador Lima Teixeira, é
a criacdo de uma junta que dirigira
0s Institutos. Essa junta é com-
posta de um representante dos em-
pregados e outro dos empregadores,
indicados pelos érgaos maximos dés-
tes e do representante do govérno,
de livre escolha do Presidente da
Reptiblica. Presidira a junta o re-
presentante do govérno, tendo ca-
da Institute wum superintendente,
orientado pela junta.

0O FERROVIARIO



