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vultos ferroviarios

I.arga e cheia de servigos notaveis pres-
tados 4 engenharia brasileira foi a vida de
Chrockatt de Si (Joao Chrockatt de Sa Perei-
ra de Castro), nascido no Rio de Janeiro, em
31 de outubro de 1851. Um volver de olhos
para o passado, ainda ndo muito distante, des-
cobre a figura do engenheiro carioca, que se
afirmou desde cedo como uma figura verda-
deiramente representativa voltada para os
grandes problemas diretamente ligados ao
engrandecimento do Pais.

Iniciou a carreira das letras, guiado pelo
pai, Eduardo de Sa Pereira de Castro, profes-
sor emérito do Colégio D. Pedro II e da Es-
cola Militar. Atingiu, na idade de 20 anos,
o titulo de bacharel em Ciéncias Fisicas e Ma-
tematicas pela antiga Escola Central. Forma-
do em 1871, depois de exercer varias comis-
sbes em Recife e Maceid, volta ao Rio e ter-
mina o curso de engenheiro civil. Antes, o
notavel engenheiro aliou o trabalho de seu
curso ao exercicio pratico de seus conheci-
mentos, na Carta Cadastral e na Estrada de
Ferro D. Pedro II (Central do Brasil).

Novamente voltou & Estrada de Ferro D.
Pedro II onde serviu até 1878. Nesse mesmo
ano é nomeado chefe de se¢do da Estrada
de Ferro Paulo Afonso, cargo que conservou
até 1878. quando passou a fiscalizar a famo-
sa estrada de rodagem denominada Unido e
Industria, considerada, na época, de alta im-
portancia pelo seu tracado. Logo depois pro-
cedeu os estudos da ferrovia que devia ligar
o norte de Minas ao Atlantico, mais tarde
substituyida pelo tracado e construcdo da Es-
trada de Ferro Bahia a Minas.

Essa tltima comissdo Chrockatt de Sa a
desempenhou em carater particular, mas o
govérno de Minas, a seguir, aproveitou as ap-
tidoes do ativo profissional da engenharia,
nomeando-o diretor geral das Obras Publi-
cas. Passou entdo a fiscalizar a Estrada de
Ferro da Mata, até 1889, quando partiu para
a Europa com a missdo de assistir a gravura
do mapa de Minas Gerais.

Quando de sua residéncia em Ouro Pré-
to, fundou o Liceu de Artes e Oficios, criou
a primeira sociedade abolicionista e também
0 jornal Ordem e Progresso, de intensa pro
jecdo na opinido piblica. Com o advento do
Fovérno republicano, Chrockatt de Sa. que
ora um combatente do ndvo regime, foi es-
colhido para o desempenho de tarefas de ele
vado teor profissional. De volta & Alemanha
assumiu a direcao do grupo encarregado da
ligacdo das Estradas de Ferro do Norfe, exer-
cendo a funcido cumulativamente com o car-

Chrockatt de Sa

go de diretor da Estrada de Ferro Sul de Per-
nambuco.

Af em Pernambuco, em Palmares, sede
da comissdo de ligacdo, Chrockatf de Sa criou
a vila operiria, que possui o seu nome e nela
inaugurou uma escola onde eram educados
os filhos dos trabalhadores. Deu ao educan-
dirio o nome de Benjamin Constant, em ho-
E}gmagem ao grande propagandista da Repu-

ica.

Continuando sua marcha de engenheiro
dedicado aos problemas ferroviarios nacio-
nais, Chrockatt passou a ocugar o cargo de
diretor da Estrada de Ferro Central do Bra-
sil (antiga Pedro II). considerada na época, o
berco da engenharia brasileira e a escola dos
técnicos mais evidentes do ferroviarismo e
da enEenharia especializada. Apés, recebeu
incumbéncia de alta significacdo: o lugar de
Inspetor Geral das Estradas de Ferro, crian-
do a reparticio respectiva e organizando-a
em moldes eficientes e praticos. No cargo
preparou o material necessario para a feitu-
ra do Cédigo de Viacdo, reunindo néle tddas
as leis, decretos, atos, disposicoes e regula-
mentos da Viagdo férrea do Brasil durante
mais de meio século. A obra se compunha
de seis volumes e ainda hoje é objeto de con-
sulta da parte dos estudiosos da matéria.

No govérno de Campos Salles, serviu
como consultor técnico do ministro Joaquim
Murtinho, homem ptblico que restaurou as
fmantias nacionais. Depois de tantas tarefas
e fantos trabalhos, de mérito e envergadura,
Chrockatt de S4 sentiu-se doente e deixou a
vida publica. Mesmo assim no se julgou um
invalido. Encontrou momentos para prolon-
gar a sua vida de trabalho e estudo. Mante-
ve-se como representante de diversas com-
panhias estrangeiras, escreveu pareceres exe-
cutou vistorias, respondeu a consultas, redigiu
minutas, organizou emprésas, formulou pro-
jetos, deu forma a trabalhos construtivos,

_Sua inatividade, como aposentado, nio
trazia descanso. Antes, por formacao moral,
induzia a aplicacdo da experiéncia adquirida
em fantos e tdo longos anos de trabalho e
amor a profissio de engenheiro, que fora
sempre a ténica de sua proveitosa carreira
em beneficio de questdes incorporadas ao de-

senvolvimento técnico e ferrovidrio do
Brasil. )
Foi eleito, pela sua classe profissional,

presidente do Clube de Engenharia. Escolha
consagradqra. Jodo Chrockatt de Si Pereira
de Castro constitui um exemplo e sua me-
moéria permanece viva nos dias atuais.
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NESTE NUMERO

ALAF

EstardA reunida, em Sio Paulo, na se-
mana ‘de 6 a 13 de outubro, a V Assembléia
Geral Ordindria da Associacion Latine.
Amerigcana de Ferrocarriles (ALAF), com
uma agenda de importantes assuntos de in-
terésse para o desenvolvimento das ferro-
vias no &mbito continental. Os trabalhos
servirdo, também, para mostrar as pers—
pectivas que se abrem ao maior e melhor
intercimbio entre os paises através do
transporte ferroviério,

ANGRA DOS REIS
O pérto de Angra dos Reis quer recupe.

rar sua importincia e para Isto necessita
de reequipamento, As autoridades flumi-
nenses envidam esforcos nesse gentido, en—
quanto exportadores mineiros véem na sua
utilizacdo pela RFFSA uma forma de de—
senvolvédo e também wum caminho para
aumentar a exportacio de ferro gusa, abrin.
do, ainda, um fluxo de trifego para a co-
locagio de excedentes agricolas no mercado
internacional.

TURISMO

O turismo, como forgca do desenvolvi-
mento nacional, € a participacdo que a éle
pode dar o sistema ferroviério est# contidef
em notas e comentarios, traduzinde uma
preocupacio para a qual as .autoridages fer—
roviarias devem voltar de imediato uma

VOLTA A0 TREM

Rachel de Queirds fixa injusticas prati-
cadag pelos brasileiros em geral contra as
ferrovias e seu progresso, enquanto ampla
reportagem sbbre a E. F. Santos a Jundiai
mostra o quanto a vida da ferrovia se iden-
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CAPA

O trem entrou de maneira firme na
competicio para o transporte de produtos
de petréleo., Foram adquiridos pela RFFSA
600 vagdes-tanques & indastria mnacional.
Quem lucrard ¢ o Pafs, que pagari mais
barato a gasolina e o éleo diesel.

atengdo positiva e constante, tifica com o crescimento de Sio Paulo.
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REEQUIPAMENTO

Dois, fatos marcantes assinalam o pro.
grama de reequipamento das ferrovias que
compdem a RFFSA: um é o da compra de
80 locomotivag diesel icas 4 GE, fabri-
cadas em Campinas.e outro é o da aquisi-
cio de 600 vagdes-tenques para o transpor.
te de produtos de petrbleo, e todos revelan-
do o incentive % indistria nacional.




No mesmo jornal parisiense em que li o mais
completo noticidrio dos preparativos dos trés cos-
monautas da Apolo 10, com a missido de darem os
primeiros piparotes na Lua em nome da humani-
dade terrena, encontrei o comovedor episédio do
velho diplomata italiano que, aos 93 anos, morreu
num trem em im.

Morrer num trem nao constitui propriamen-
te uma originalidade, sobretudo quando ocorre
um desastre. Também néo é novidade morrer num
trem que rola normalmente sdbre os trilhos, vis-
to que a morte, se tem acentuada propensao para
surpreender as suas vitimas na cama, também
costuma aparecer em qualquer parte, mesmo na
tribuna em que o orador profere o seu discurso
ou no altar em que o sacerdote celebra a sua missa.

Em matéria de trem, temos um exemplo ilus-
tre em nossa histéria literaria: o de Manuel Odori-
co Mendes, tradutor de Virgilio e de Homero, que
morreu num frem, nos arredores de Londres.

O caso do diplomata italiano apresenta-se, no
entanto, com wuma nuanca prépria e um colorido
particular.

Quando Mussolini féz a sau entrada em Roma,
4 frente dos camisas negras que marchavam em
passo de ganso, ja seu patricio Francesco Saverio
de Ayala andara por duas carreiras: a carreira di-
plomatica, com exercicio em algumas embaixadas,
e a carreira politica, com o seu mandato de depu-
tado no Parlamento Nacional italiano.

O triunfo espetacular do fascismo restituiu
Francesco Saverio de Ayala ao estrangeiro; nao
porém, como diplomata, mas sim como exilado.
Rico, com bens na Sicilia, o antigo deputado nio
precisou sentir, como Dante, o quanto é salgado o
pao estrangeiro, embora lhe coubesse experimen-
tar, como Cacciaguida, a melancolia de subir e des-
cer a escada alheia.

O tempo, s6 por si, ndo deu cabo de Mussoli-
ni. Foi preciso que houvesse uma nova guerra
mundial, com a vitéria das forcas democraticas,
para que os extremistas da direita tivessem o seu
ocaso E com isto o Duce, que entrara em Roma
com a cabeca erguida, terminou em Mildo com a
cabeca para baixo no desmoronamento do fascismo.

eotrem

O fim de Mussolini reabriu a Francesco Save-
rio de Ayala as portas da Itilia. Mas havia uma di-
ferenca essencial, além da idade, no homem que
partira para o exilio e no homem que déle volta-
va: a pobreza. Sua fortuna tinha-se consumido no
destérro. Tudo quanto lhe restava, dos tempos de
sua carreira diplomatica, era a elegincia no modo
de trajar; mas nio a elegincia ostensiva, que d4
na vista e sim a elegincia sbbria, que sabe tirar
partido de uma Gnica muda de roupa. Da carrei-
ra politica, ficara-lhe uma reliquia: o passe que
lhe dava direito a viajar de graca nos trens ita-
lianos.

Sem casa, sem teto, sem dinheiro, Francesco
Saverio de Ayala meteu-se num trem, mostrou seu
passe, instalou-se na cadeira cdmoda de um carro
de luxo. A noite, passou para um trem com leitos.
A hora do almdco ou do jantar, 14 estava éle no
wagon-restaurante, sempre bem vestido na mesma
roupa, a comer o prato a que seu passe dava di-
reito.

E o certo é que, durante 25 anos, o velho di-
plomata viajou. Passava de um trem para outro,
ia de Norte a Sul, hoje em Nipoles, amanha Géno-
va, agora Milao, dai a pouco em Turim. Em pouco,
tornou-se o mais popular dos passageiros italianos.
Entrava ano, saia ano, e Francesco Saverio Ayala
viajando.

Foi ésse viajante original que, ha dias, aos 93
anos, em Turim, morreu num trem. Cansaco da
longa viagem? Nao parece, visto élue, pelo tempo,
ja estaria acostumado com ela. Cansaco da vida?
E possivel, dado que ia a caminho do centenério.

Aparentemente, entre os trés cosmonautas, no
bdjo da Apolo-10 e o velho diplomatd, dentro de

“um trem, ha apenas uma coincidéncia de calenda-

rio, tilue lhes proporcionou a mesma pégina de
jornal — embora se possa reconhecer também que
Francesco Saverio de Ayala, sempre viajando, gra-
gas a um pedacinho de papel, que era o seu passe,

everia dar a impressio de andar no mundo da
Lua ha mais tempo.

Josué Montello



Em cerimdnia prestigiada pela
presenca do general Antonio Adolfo
Manta, presidente da Réde Ferrovii-
ria Federal, foi entregue a linha fer-
roviaria que liga Itabaiana a Campi-
na Grande, de 80 quildmetros, intei-
ramente remodelada para acabar com
o elevado indice de descarrilamento
até entio assinalado, em prejuizo da
economia daquela importante regiio
industrial. Nada menos de 95 mil
dormentes e 85 mil metros cibicos
de pedra britada foram empregados,
consumindo NCr§ 1.300 milhes, jus-
tificando-se a prioridade do empre-
endimento com o objetive, afinal al-
cancado, de eliminar os acidentes
constantes . Além disso, a obra con-
tribuiu para a melhoria da ligacio
da Paraiba com o Ceard e o Rio
Grande do Norte, facilitando e am-
pliando o intercimbio de cargas em
conexio com o sistema de escoamen-
to de mercadorias do Norte para o
Sul, e vice-versa, estabelecido pelo
ferry-boat que cruza o Rio Sio
Francisco”.

PONTE

Para que tudo isso se tornasse pos-
sfvel fol preciso, ainda, construir uma
ponte de 22 metros de extensdo, no
quildbmetro 144, onde, anteriormen-
te, existia outra, com véao de 11 me-
tros, destrufda pelas enchentes de
marco de 1967. Os estragos foram de
tal monta que obrigaram & recons-
trucio total, desde as fundactes, do
que se aproveitaram 0s engenheiros
ferrovidrios para duplicar a capaci-
dade da ponte. Em Jodo Pessoa, O
general Manta, que se fazia acom-
panhar de vdrios diretores da ....

Gampina
Grande
ltabaiana
ae

descarrilamento

RFFSA, instalou um Distrito de
Transporte da Réde Ferrovidria do
Nordeste, subsididria da emprésa,
dando prosseguimento ao plano de

-adaptar a estrutura do sistema fer-

rovidrio federal aos planos de con-
quista de novos mercados, em desen-
volvimento.,

REGRESSO

Da capifal paraibana, a comitiva
da RFFSA, constituida, além do pre-
sidente, pelos engenheiros Rocha
Santos, Waldo Sette, Ravache Peres
e Lufs Alberto Nastari, todos dire-
tores da emprésa, além de vdrios as-
sessOres, regressou, diretamente ao
Rio, por via aérea. Antes, no do-
mingo, estéve no Recife, discutindo
planos de trabalho com o engenheiro
Emerson Jatobd, superintendente da
Réde Ferrovidria do Nordeste.

RECEBE

VAGOES-TANQUES

A diretoria da Réde Ferrovidria
Federal. representada pelo seu presi«
dente general Antbnio Adolfo Manta.
e wvarios diretores, visitou, no dia 4 de
julho Tltimo, a Fébrica Nacional de
Vagoes, a fim de acompanhar a fabri-
cacdo e a enirega de wagOes-tanques
que serdo empregados no transporte de
combustiveis. Trata-se de uma enco-
menda de 400 unidades désse tipo fei-
ta pela RFFSA a fabricantes nacionais
e que serdo destinadas 4 Viagdo Fér-
rea do Rip Grande do Sul e & Vidcéio
Férrea Centro-Oeste, no escoamento de
produtos da Refinaria Alberto Pasqua-
lini, no R. G. do Sul, e da Refinaria
Gabriel Passos, em Minas Gerais- As
fotos mostram alguns dos vagoes-tan-
ques ja prontos para entrega e um as-
peto da wvisita. aparecendo © general
Anténio Adolfo Manta, ao lado de di-
retores da RFFSA e da Fébrica Nacio-
nal de Vagoes, no momento em que
percorria as instalagbes daquela orga-
nizacdo, localizada na cidade paulista
de Cruzeiro.

GASOLINA: TRENS VAO
SUBSTITUIR CAMINHOES
NA LINHA DE BRASILIA

A Réde Ferroviaria Federal inicia-
ra em agisto o transporte de produtos
de petréleo para Brasflia com a inau-
guracio do oleoduto de Imbirucu, per-
to de Belo Horizonte, ligando a Refi-
naria Gabriel Passos as linhas da Via-
cdo Férrea Centro-Oeste. Os dados
técnicos distribufdos pelas amtoridades
justificam plenamente a utilizacio do
trem para ésse transporte. Brasflia
consome por més 10 milhdes e 200 mil
litros de gasolina, 4 milhdes de 6leo
diesel, 2 milhdes e 100 mil de quero-
sene para jato, afora os outros combus-
tivis transportados por via rodovidria.
Todo ésse volume é transportado por
1.700 caminhdes mensais, que a
substituird por apenas 34 irens pos-
gibilitando p barateamento do combus-
tivel. A VFCO wvai dispor de 100 va-
goes~tanque para o transporte destina-
do a abastecer ndo s6 a Brasflia, mas
ainda o Tridngulo Mineiro e parte do
Estado de Goiés.



