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RFFSA tera condigbes de melhorar

NOVO TRACADO 0 escoamento da produgdo agro-
industrial paranaense, notadamen-
te do farelo, milho e soja que
procedem de Ponta Grossa e que
se destinam & exportagéo.

|
sumdrio
FERROVIA POR TODA PARTE .......... 2
150 ANOS ... .. 3
SUMULA DO DESEMPENHO DA RFFSA .. 4
ATUALIDADES .............. 00 i'iuin. 8
RELACOES INDUSTRIAIS .............. 10
INFORMATICA SEM SEGREDO ......... 13

UMA VIAGEM DE TREM AO PARAGUAI .. 14

POSSIBILIDADES BRASILEIRAS
DE ENERGIA PRIMARIA ................ 15

ACAO COMERCIAL .................... 16

HOMEM DA EMPRESA OU

EMPRESA DO HOMEM ? ............... 18
A SEGURANCA NOS TRENS ............ 20
O TREM E O TEMPO .................. 22
A RFFSA E NOTIiCIA .................. 24

ASSISTENCIA SOCIAL TAMBEM
E PREOCUPACAO ..................... 26

OBRAS E INVESTIMENTOS ............. 28



’L) /\/J’\}/U K f—\} : Milton Mendes Gongalves
¥ [RoA 7700
o )

apresentacdo

Cumprindo ordens superiores, foi determinada uma reformulacdo da
Revista REFESA, ndo somente quanto ao aspecto de sua apresentagdo
grafica quanto, também, ao seu comportamento editorial.

Objetivando reduzir custos de produgido, foi modificado seu formato
e suprimidas policromias usualmente empregadas em seus ndmeros
anteriores.

A matéria nela contida procura, preferencialmente, atender aos
objetivos de uma divulgagdo técnico-cientifica, na qual se registram a
experiéncia de pesquisas, andlises e trabalhos ferroviarios, ou a ele
diretamente vinculadas, de acordo com o desenvolvimento tecnoldgico
observado nesse setor no Brasil e no exterior. O mesmo tratamento foi
dado ao seu noticiario.

De acordo com essa orientagio, foi solicitado ao pessoal da Empresa
que nos enviasse colaboracdo referente a experiéncia de cada um no
campo técnico ou administrativo em que estio engajados.

Embora graficamente modificada em sua apresentacdo, editamos,
agora, uma revista enriquecida com a experiéncia dos técnicos da Rede,
ou de orgaos estranhos ao seu quadro de pessoal, que terdo, assim,
novas oportunidades de divulgar seus trabalhos, ensejando maior inter-
cambio entre os especialistas da matéria.
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CARRC MOVIDO A NITROGENIC — O nitrogénio serda o combus-
tivel de um “carro do futuro”, projetado e produzido na Univer-
sidade de Salford, noroeste da Inglaterra. O carro apresenta varias
vantagens, como n@o depender de gasalina ou de qualquer outro
combustivel proveniente do petroleo, ndo poluir a atmosfera com
gases de exaustdo, nép necessitar de novos materiais para fabri-
cacdc e nao ulirapassar o custo dos carros comuns,
TRANSPCRTE NO JAPAO — A ferrovia € o meio de transporte
mais edequado para o Japdo, principalmente para o servigo de
passageiro. Em 1972, a Ferrovia Nacional Japonesa transportou
mais de 6,7 bilhdes de pessoas— mais de 18 milhdes de pas-
sageiros por dia. Cerca de 8C % da renda operacional vem dos
passageiros e cerca de 20 % dos servicos de carga.

FERROVIA INDIANA — A Indian Railways esta em franco desen-
volvimento. Comercialmente, o volume de transporte que foi de
200 miihdes de toneladas em 74, aumentara, sequndo previsdo dos
dirigentes da empresa, para 300 milhGes em 18979,

USUARIOS INVALIDOS — O Bureau Central dos Invalidos de
Londres lancou uma guia para os usuéarios invalidos ou enfermos,
a2 fim de facilitar a remocao desses passageiros por estrada de
ferra.

INDUSTRIA FRANCESA — Nos ultimos vinte anos a industria fer-
roviaria francesa exportou cerca de 2.500 locomotivas, 2.000
carros e automotrizes — incluindo o meiro — e 40.000 vagoes,
aumentando em mais de trés vezes o total de vendas de 1969 a
19874,

ELETRIFICACAO — Os poloneses eletrificaram em 1974 cerca de
400 km de linha programando para este ano mais 500 km, o que
completard 2 ligacdo da Silésia ao Ballico, via Varsovia, e anéis
ferroviarios em Cracovia, Poznan e Czstochowa

CUSTO OPERACIONAL — As ferrovias alemas tiveram um corte
nos recursos previstos para 1975, face a neva orientagdo do go-
verno Mesmo assim, a DB-Deuische Bundesbahn — que ja possui

2,565 locomotivas elétricas, 3.010 diesel e 680 a vapor — deverd

incorporar mais 195 quilometros de linhas eletrificadas a 650 vagoes
lisos destinados ao transporte de “containers” cuja aceitacdn se
amplia celeremente na Europa.

ITALIA INVESTE — Mais de 100 bilhdes de liras — 1 bilhdo de
cruzeiros € o gue foi orcado para ser investido nos melhoramentos
na regiap servida pelas linhas da ferrovia dello Stato. Obras incluem
a duplicacdo da linha entre Bolonha e Verona, eletrificacae do
trecho Vicenza-Treviso, eliminacdo de 500 passagens de nivel.
duplicagdo da linha entre Udine e Tarvisio, grande patio de clas-
sificag@o em Cervignado, proximo a Trieste, que atendera ao mo-
vimento do porto do Adrialico.

BASE ASFALTICA — A British Rail iniciou a experiéncia de fixa¢do
de trilhos em quadros de cancreto assentados sobre base asfaltica.
0O estudo faz parte do programa de desenvolver um tipo de su-
perestrutura de allo desempenho e baixo custo de manutencgéao,
a exemplo do que est@o fazendo outros paises, para as linhas de
grandes velocidades.

TERMINAL ESPANHOL — A Transfesa, que, desde 1951 prové
exportagdo de géneros pereciveis das redondezas de Valency
Alicante e oulrag cidades para a Gra-Bretanha, instalou um tg
minal ferroviaric em Maddock Wood, 2 meio caminho do percur
Dover-Londres, com capacidade para 450 vagGes por dia.
NACIONALIZACAQ — Continuam na ordem do dia. nos Estad
Unidos, os problemas judiciais e polilicos da faléncia da Pe
Central, que ha cinco anos teve decretada g inlervencaop judici
visando a restauragdp do sistema. O congresso vota verbas es
ciais para manter as linhas em funcionamento, enquanto a A/
sociagdo Americana de Eslradas de Ferro estuda uma nova formy
de salvar a ferrovia.

NO BRASIL

FEPASA NO ESQUEMA DA EXPORTACAO — Técnicos da Ferro

Paulista S.A. acoplaram locomotivas para maior poder de trag
e conseqlente maior capacidade de carga no trecho Sao Pau
Santos, ao mesmo tempo que ultima projeto a fim de melho
a via permanente do irechc Garca-Marilia. A FEPASA vem darn
nova dimensdo as exportagdes nacionais para a Bolivia.
FERROVIA TRANSCONTINENTAL — O Ministro Dyrceu Noguei
dos Transportes, esteve na Bolivia em julhp uliimo a fim de cc
cluir acordos da construgdoc da Ferrovia Transcontinental, q
ligara o porto de Santos ao porto de Arica. no Chile, ligan
assim, por ferrovia, o Atlantico ao Pacifico.

FERROVIA CENTRAL DO PARANA — Todos os esforcos est
sendo feitos pelo Governo do Parang para entregar, ainda e
ano, & Ferrovia da Soja, que ligara a cidade de Apucarana
estagdo de Ponta Grossa, na area da 11.% Divisdo Operacion
Parana-Santa Calarina.

FERROVIA VALE DO RIO BOCE — A Companhia Vale do Rio Dod
para dar vazao ao aumenio de suas exportagoes, que cresc
de ano para ano. esta aparethando sua ferrovia, tendo construi
este ano mais de 14 quilémetros de linha duplicada, dispong
agora, de um total de 432 quilémetros. o que representa 77 %
total da via-tronco.




A British Rail estd comemorando festiva-
mente o sesquicentenario do trem, com pro-
gramacdo que se estenderd até setembro. O
ponto maximo das festividades sera no dia
31 de agosto, quando um grande desfile de
locomotivas a vapor marcara a volta ao pas-
sado: 150 anos depois da historica viagem
de George Stephenson — o construtor da
“Locomotiva n.° 1" — entre Stockton e Darl-
ington, a réplica da maquina, reconstruida
em trés anos, por equipes de estudantes e
aorendizes de centros de engenharia indus-
trial, universitarios e alunos de colégios téc-
nicos, tera a sua "hora de gléria”, chefiando
30 locomotivas a vapor, que fardo cerca de
19 km do trajeto originalmente percorrido
pela “n.® 1". Os festejos incluem, ainda, a
conversdo da pequena estacdo de Darington
— a North Road, construida em 1841, em
museu ferroviario e centro de estudos.

Varias locomotivas historicas, inclusive tal-
vez a propria “Locomotion”, irdo para la.
As dependéncias ao longo da plataforma es-
tdo sendo convertidas em salas de exposi-
¢do e abrigardo todo tipo de documentos e
mapas ilustrativos da histéria do trem.

Um grande complexo

Com 150 anos de existéncia, a British Rail
forma hoje um Conselho que inclui uma rede
ferroviaria, uma linha de navegag&do, um gru-
po gigantesco de engenharia, uma compa-
nhia de hovercrafts e uma cadeia de hotéis
de luxo. Esse grande complexo é presidido
por Richard Marsh e emprega cerca de 258
mil pessoas. representando praticamente to-
dos os oficios, ramos de negécio e profis-
soes que fazem dele uma das maiores e mais
diversificadas industrias nacionalizadas bri-
tanicas. Hoje, a ferrovia anuncia encomendas
de novo equipamento e projetos no valor de
100 milhdes de libras esterlinas, incluindo
60 novas locomotivas de carga, 59 trens de
alta velocidade e trés prototipos do “trem
avancado” de passageiros, que faz 250 km/h.

Modernizagdo

O sistema ferrovidrio da British Rail cobre
a Gra-Bretanha da ponta sudoeste da Ingla-
terra ao extremo norte da Escocia — 18.061
quilémetros de linhas tronco e subsidiarias.
Colocadas em linha reta, formando uma (ni-
ca linha, os trilhos se estenderiam por 36 mil
quildmetros, quase uma vez a volta do mundo.
E tudo isso estd dentro de uma ilha quaren-
ta vezes menor do que o Brasil e um quarto
do tamanho da Venezuela. A British faz 85 %
dos negoécios totais do Conselho, transpor-
tando por ano 733 milhdes de passageiros e
quase 180 milhGes de toneladas de carga,
trés quartos dela a granel — carvio, petro-
leo, ago, pedras e carros novos, em compo-
sicdes completas. Em 1974, cerca de 630 mil
“containers” foram transportados por trem
entre terminais especialmente construidos
em portos e centros industriais.

Eletrificacdo

Atualmenie a British Rail tem apenas 3.560
quildmetros de sua rede de 18.600 eletrifi-
cados. Em 1958 tomou a decisdo de aumen-
tar a rede elétrica. usando o sistema de 25
kV 50 Hz ac, considerada eletricagdo arroja-
da, porque na época a maior parte da tec-
no'ogia envolvida era nova. Mas a indlstria
enfrentou o desafio, solucionou o problema
e o sistema é hoje mundialmente utilizado.

Uma réplica da “Locomotiva n.® 17, construida por

George Stephenson, é submetida ao seu primeiro

teste antes de participar dos comemoracdes do
150 ° aniversério da viagem inaugural de um trem,

entre Sh'ldon e Stockton

O Trem de Alta Velocidade (200, km/h), que pro-
porcionard significativas reducdes nos tempos de

percurso em rotas nao eletrificadas

A primeira linha de 640 km entre Londres-
Birmingham-Manchester e Liverpool! foi inau-
gurada em 1966, com trens correndo a 160
km/h, o que elevou o transporte de passa-
geiros em mais de 70 por cento nos primei-
ros cinco anos. O custo de tais programas,
elevadissimo, causou sérios problemas a en-
genharia britAnica. Mas a pesquisa e aper-
feicoamento na British Rail e na inddstria in-
glesa resultaram em melhores modelos para

o equipamento, que se tornou simples, igual-
mente eficiente e muito mais barato. Ano pas-
sado o programa de Londres e Manchester
foi ampliado com a eletrificacdo de mais 320
quilometros da linha até Glasgow, e atual-
mente uma nova frota de locomotivas elé-
tricas de 3.730 kW, construidas pela prdpria
companhia de engenharia da British Rail,
cobre os 644 quilébmetros em cinco horas.
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O Programa de Desenvolvimento Ferrovia-
rio compode-se de 14 subprogramas e 70 pro-
jetos, vinculados todos eles a necessidades
urgentes para o crescimento acelerado do
Pais, como o atendimento ao plano de ex-
pansdo siderlrgica, o apoio as exportagdes
pelos corredores do Rio Grande, Paranagud,
Santos e Vitdria, e outras medidas relaciona-
das com a modernizagao ferroviaria.

Foi prevista a revisdo da programagdo fi-

nanceira para execucdo dos projetos devido

ao estdgio em que se encontram os estudos
especificos, podendo alguns deles serem re-
vistos, ndo s6 no que concerne as suas ca-
racteristicas como em relagdo a definicédo
do ano étimo de implantagdo e ao ritmo de
execugao.

Além dsso, como uma das condigdes ba-
sicas para a execugdo do programa admitiu-
se a fiexibilidade na execucdo dos invest-
mentos, de modo a assegurar que 0S recur-
sos obtidos para o Programa possam ser
alocados aos projetos que apresentarem me-
lhores condicdes de execugdo e que o ritmo
de construgdo destes possa, ser alterado em
funcdo das prioridades indicadas pelos estu-
dos complementares a serem realizados.

UM BALANGO

Decorridos 9 meses do langamento do Pro-
grama de Desenvolvimento Ferroviario, a
RFFSA fez um balango das principais medi-
das que tomou destinadas a implementagéo
das metas acima citadas. Nessa. tarefa, a
RFFSA buscou a ajuda valiosa do empresa-
riado nacional, na certeza de que nessa soma
de esforcos seria encontrada a resposta a
recuperagdo tdo necessaria e imprescindivel
das nossas ferrovias no menor espaco de
tempo possivel.

LOCOMOTIVAS, VAGOES E TRILHOS

De inicio a RFFSA obteve éxito em dois
itens impotantes incluidos nos objetivos do
Programa de Desenvolvimento Ferroviario. O
primeiro se relaciona com o equacionamento
do problema do reaparelhamento do material
rodante e de tragdo, gragas ao atual estagio
de progresso tecnolégico atingido pela nossa
industria de material ferroviario, tanto a de
fabricacdo de vagdes como a de locomotivas
e, também, ao apoio das nossas usinas side-
rirgicas, que estdo fornecendo o material
indispensavel & produgdo dos vagdes. Desse
modo, ja4 assinamos com consércio nacional,
constituido pela Fabrica Nacional de Vagdes,
Cobrasma, Mafersa, Santa Maltide e Cia. Co-
mércio e Construgdes. contrato de Cr§ 3,47
bilhdes para a aquisicdo de 14.100 vagdes
— a maior operagdo até agora realizada com
a inddstria nacional — possibilitando atender
a demanda prevista pelo PDF, com entregas
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Terminal de Cotrijui,

parceladas durante o quingliénio. Além dos
14.100 vagdes nacionais, a RFFSA firmou
contrato para aquisicdo de 5.900 vagdes no
exterior, perfazendo um total de 20 mil uni-
dades, que deverdo atender 4 demanda de
transporte até 1979.

SUBURBIOS

" Antecipando-se as medidas de médio e
longo prazo, estabelecidas no Programa de
Desenvolvimento Ferroviario, a RFFSA vai
iniciar a execugdo de um plano de emergén-
cia, aprovado pelo Presidente Geisel, com o
objetivo de acelerar e ampliar a moderniza-
¢do dos servigos de transporte de passagei-
ros do Grande Rio, totalizando recursos da
ordem de Cr§ 675 milhdes para o periodo
75/76.

O Programa de Desenvolvimento Ferrovia-
rio prevé investimentos de Cr$ 746,7 milhdes
no quingiiénio 75/79, objetivando melhorar
as condigbes de eficiéncia, seguranga e con-
forto dos servigos suburbanos do Grande Rio,
incluindo a aquisi¢do de 40 trens-unidade. Ja
o plano de emergéncia, propondo Cr§ 675
milhdes em adigcdo aos investimentos inclui-
dos no Programa, visa a atender necessida-
des dos servigos suburbanos, compreenden-
do um desembolso de Cr$ 450 milhdes até o
fim deste ano e mais Cr$ 225 milhdes em
1976, que serdo utilizados em investimentos
(Cr$ 500 milhdes) e forialecimento do pessoal
que opera no trafego e na manutencdo dos
suburbios.

por

a)

b)

d)

A liberagdo dos

onde é exportada a
producto agricola gaicha, principalmente a soja.

recursos do plano
emergéncia dard execugdo a determina
medidas estabelecidas pela RFFSA, mas
agora carentes de cobertura financeira, |
mitindo:

antecipacé@o dos prazos de entrega de
trens-unidade elétricos, ja contrata
com a Mafersa, o mesmo ocorrendo ¢
nova encomenda de mais 40 trens-un
de junto & mesma empresa, indepenc
te da concorréncia para compra de
trens-unidade e de mais 140 carros
passageiros suburbanos, estes (ltir
destinados aos sublrbios da Leopolc
(7.2 Divisdo Operacional) e de Belo H
zonte (5.2 Divisdo Operacional-Cen
Qeste);

construgao da projetada linha 7, ligal
Francisco Sa a Triagem, para maior
xibilidade de trafego dos passageiros
cedentes de Caixas e da Linha Auxi
que se destinam a D. Pedro I, figurai
a'nda como etapa da transformagio
estagdo de Bardo de Maua em termi
dos trens de longo curso;

melhoria geral e ampliacdo do siste
eletrificado, da sinalizagdo automat
dos servigcos de comunicagbes e licemt
mento, além da via permanente, cuja
modelagdo sera intensificada no hor
de 0 hora as 4 da manh3a;

aceleracdo dos servicos de reconstrut
dos carros avariados, para sua rapida
posicdo ao trafego, mediante contre
com empresas particulares e em estre



